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Podstawowe informacje
e Stocznia: Harland & Wolf
* Amator: White Star Line

* Port macierzysty: Liverpool

e Data rozpoczecia budowy: 31 marca 1909

e Data wodowania: 31 maja 1911

e Data oddania do eksploatacji: 10 kwietnia 1912
* Data zatoniecia: 15 kwietnia 1912




Projekt

JJitanic” byt jednym z trzech liniowcow klasy Olympic. Miat dwie siostrzane jednostki: ,Olympic” i
,Gigantic” (nazwa trzeciego zostata po katastrofie ,Titanica” zmieniona na mniej pretensjonalng —
,Britannic”). Koncepcja budowy tej serii statkdw powstata wiosng 1907 roku podczas spotkania
towarzyskiego Bruce’a Ismaya, dyrektora kompanii zeglugowej White Star Line i Williama Jamesa Pirrie,
prezesa rady nadzorczej stoczni Harland and Wolff w Belfascie. Kazdy z planowanych trzech statkéw
miat mie¢ pojemnos¢ ok. 45 tys. BRT. Ich silniki miaty pozwoli¢ na rozwiniecie predkosci 24 weztow
(44,4 km/h). Miaty by¢ wiec nieco wolniejsze od konkurencyjnych liniowcéw linii Cunard jednak
nadrabiaty to rozmiarami i luksusowym wyposazeniem. Szczegdétowe koncepcje budowy nowych
liniowcow zaprojektowali architekci Alexander Carlisle, Thomas Andrews i Edward Wilding. Pogodzono
sie z brakiem mozliwosci dotrzymania pola w dziedzinie predkosci i tym samym zdobycia Bfekitnej
Wstegi Atlantyku. W tym czasie konkurencyjna linia Cunard miata dwa najbardziej luksusowe, a przy
tym i najszybsze statki Swiata — Lusitanie i Mauretanie. Jednostki White Star Line miaty by¢ jednak
dtuzsze o ok. 100 stép (30,5 m) i oferowac luksus, jakiego na péthocnym Atlantyku nikt dotad nie
widziat.







Budowa

» Stepke potozono 31 marca 1909 r. Montaz
kadtuba zakonczyt sie w kwietniu
nastepnego roku. W dokumentacji stoczni
statek otrzymat numer 401. W trakcie
budowy szkieletu kadtuba i ktadzenia
poszycia, pracowato jednoczesnie ponad
trzy tysigce robotnikéw. Kadtub ,Titanica’
oraz ptyty poszycia wykonano ze stali
miekkiej. Elementy konstrukcji kadtuba
tgczone byty nitami.
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Dane techniczne

* W chwili wodowania (1911) ,Titanic” byt po ,,Olympicu” (tonaz rejestrowy 47 000 BRT) kolejnym
najwiekszym parowym statkiem pasazerskim na sSwiecie. Sylwetka statku odznaczata sie czterema
lekko pochylonymi kominami (z ktérych ostatni byt atrapg) i dwoma smuktymi masztami. Kwestia
liczby komindw miata znaczenie prestizowo-komercyjne. Duza ich liczba w opinii pasazeréw byta
dla nich wymownym swiadectwem sity i wielkosci jednostki. Caty kadtub zostat podzielony na 16
oddzielnych sekcji z w petni automatycznym systemem zamykania grodzi wodoszczelnych.
Przestawienie jednego przetgcznika na mostku kapitanskim lub w maszynowni zamykato lub
otwierato 16 wodoszczelnych drzwi zabezpieczajgcych statek przed zalaniem. Identyczne
rozwigzanie zastosowano na ,,Olympicu” i ,Giganticu”. System grodzi wodoszczelnych pozwalat na
utrzymanie statku na powierzchni nawet przy zalaniu czterech dziobowych, czterech rufowych lub
dowolnych dwadch sekcji jednoczesnie. Wedtug konstruktorow statki te mogty przetrwac prawie
kazdy wypadek na morzu. ,Titanic” byt wybitnym osiggnieciem technicznym, w zatozeniu bardzo
bezpiecznym.
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Szalupy ratunkowe

* roducent poczatkowo planowat zainstalowac jedynie 16 sktadanych szalup. Dopiero gwattowne
protesty pdzniejszego dyrektora stoczni Harland and Wolff, Alexandra Carlisle’a sprawity, ze na
dachach kwater oficerskich na poktadzie szalupowym pojawity sie jeszcze cztery dodatkowe todzie
ratunkowe. Na poczgtku 1910 roku Bruce Ismay odrzucit propozycje Carlisle’a dotyczacg
zainstalowania 48 szalup - zdolnych pomiesci¢ tgcznie 2886 0séb - jako rozwigzania zbyt
kosztownego i ,zasmiecajgcego poktad”. Stwierdzit, ze 1/3 tej liczby (16 szalup) w zupetnosci
wystarczy. Ostatecznie na ,Titanicu”, a poczgtkowo takze na ,,Olympicu”, pojawito sie tylko 20
szalup moggcych pomiescic jedynie 1100 osdb, czyli potowe pasazerow i cztonkdéw zatogi. W
owych czasach takie rozwigzanie byto jednak normg. Podobnie byto z konkurentami ,Titanica”, w
tym ,Mauretania” i ,Lusitanig”. Dopiero katastrofa ,Titanica” zwrdcita uwage na archaicznosc
przepisOw bezpieczenstwa i zmusita wszystkich producentow do instalowania na statkach szalup
w liczbie wystarczajgcej dla wszystkich pasazerow i cztonkow zatogi.







Wystroj i wyposarzenie

* Wizytowka przepychu ,Titanica” byta jego wielka dziobowa klatka schodowa
pierwszej klasy. Schodzita od poktadu todziowego do poktadu E, cho¢ odcinek
pomiedzy poktadami D i E nie byt tak ozdobny. Jej sklepienie zdobit wielki swietlik
z biatego szkta. W dzien przedostawato sie przez niego swiatto dzienne, a w nocy
byt podswietlany ogromnym, krysztatowym zyrandolem. Klatka schodowa
wykonczona zostata w stylu kréla Wilhelma i krélowej Marii, otoczona balustrada
w stylu Ludwika XIV. Prowadzita do recepcji pierwszej klasy na poktadzie D, skad
przechodzifo sie do sali jadalnej, pomieszczenia majgcego 35 metrow dtugosci i
szerokos¢ catego poktadu. Pasazerowie klasy pierwszej poza wieloma salonami,
restauracjami i kawiarniami mieli do dyspozycji takze taznie turecka, kryta
ptywalnie, sitownie, salon fryzjerski oraz ciemnie fotograficzna.




Klatka schodowa




Jadalnia pierwszej klasy
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Kapitan

e Kapitanem mianowanym przez kompanie White Star Line zostat Edward John
Smith, wieloletni pracownik tego armatora. Rejs ,Titanikiem” miat byc dla niego
ostatnim przed przejsciem na emeryture. Bedgc wczesniej przez dwa lata
kapitanem Olympica, byt jedynym cztowiekiem mogacym sie pochwalic
doswiadczeniem w kierowaniu tak duzymi jednostkami. Cieszyt sie uznaniem
zatogi i pasazerow. Mogt poszczycic sie wspaniatg karierg na morzu — szacuje sie,
ze W czasie 26 lat stuzby dla White Star Line przeptynat prawie dwa miliony mil
morskich. Kapitan zostat na statku az do zatoniecia.







Wyptyniecie

* Niedtugo przed pierwszym rejsem, na zyczenie kapitana Smitha, nastgpita zmiana
na stanowiskach oficerskich. Stanowisko pierwszego zastepcy, tzw. chiefa, objat
Henry Wilde, ktory ptywat ze Smithem na ,,Olympicu”. W tej sytuacji
dotychczasowy starszy oficer (zastepca kapitana), William Murdoch, objat
stanowisko pierwszego oficera. Kapitan planowat te zmiane tylko na jeden rejs. Te
przetasowania spowodowaty niejasny podziat obowigzkow, skutkujgcy chociazby
tym, ze marynarze z bocianiego gniazda nie mieli do dyspozycji nawet
lornetki. Punktualnie w potudnie 10 kwietnia 1912 r. dtugi i gteboki ryk syren
JTitanica” dat zna¢, ze nadszedt czas wyptyniecia. Byt to znak dla holownikéw, by
stanety w dryf. Wydano rozkaz ,Cata naprzod!”, a gdy trzy potezne Sruby zaczety
sie obracag, ,Titanic” z wolna ruszyt.




Rejs

» Kolejne etapy rejsu przebiegaty bezproblemowo. Z Southampton ,Titanic” wziat kurs na Cherbourg
we Francji, skad zabrat na poktad okoto 150 pasazerow z mniejszego statku ,,Nomadica”. Po
godzinie 20:00 skierowat sie na ostatni przystanek w Europie — irlandzkie Queenstown. Na petny
ocean wyptynat rano, zabierajgc wczesniej dostawe poczty oraz wysadzajgc pasazerow, ktorzy
wykupili bilet jedynie na te czesc rejsu. 11 kwietnia 1912 r. ,Titanic” wyptynat w kierunku Nowego
Jorku — celu jego dziewiczego rejsu. O godzinie 13:30 wokot statku rozciggat sie juz tylko niczym
nie zmacony widok oceanu. Czwarty dzien rejsu byt dniem niepogodnym, aczkolwiek ocean byt
spokojny. Po popotudniowym lunchu pasazerowie korzystali z wszelkich udogodnien oferowanych
przez luksusowg jednostke White Star Line. Niewiele osdb decydowato sie na spacer po poktadzie,
nieprzyjemna pogoda byta réwniez przyczyng odwotania zaplanowanych wczesniej prob
opuszczenia todzi ratunkowej
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/derzenie

* O godzinie 23:40 14 kwietnia 1912 r. marynarze z bocianiego gniazda, Frederick Fleet i
Reginald Lee, zauwazyli na wprost statku odcinajgcy sie na rozgwiezdzonym niebie czarny
zarys — gore lodowa. Pierwszy z nich natychmiast zadzwonit trzy razy gongiem, a
nastepnie zasygnalizowat na mostek kapitanski: ,,Gora lodowa [tuz] przed nami!”
(Iceberg, right ahead!). Etykieta panujgca na statku spowodowata, ze jedynym stowem,
ktore ustyszat od oficera Moody’ego byto ,,Dziekuje” (ang. Thank you). W tym momencie
gora lodowa byta lepiej widoczna z poziomu mostka kapitanskiego. Pierwszy oficer,
William Murdoch, chcac unikngc zderzenia, wydat sternikowi Robertowi Hichensowi
rozkaz ,,mocno prawo na burt” (Hard a starboard, co oznaczato, ze statek ma skreci¢ w
lewo), a maszynowni ,,cata wstecz” (Full astern). Od zauwazenia gory lodowej do
momentu kolizji mineto okoto 37 sekund. Trudno powiedzie¢, czy Murdoch wiedziat, ze
statek i tak uderzy o gore lodowa.
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Nazwa statku

Californian

Parisian

Mount Temple

Carpathia

Birma

Frankfurt

Odlegtos¢ od Titanica

16 km (10 mil morskich)

80 km (50 mil morskich)

80 km (50 mil morskich)

93 km (58 mil morskich)

113 km (70 mil morskich)

225 km (140 mil morskich)

Kroétki opis reakcji na wezwanie

Statek najprawdopodobniej nie zareagowat z powodu ztego
koloru flar oraz braku radiooperatora w miejscu pracy.

Statek nie mdgt sie przedostac do Titanica z powodu pola
lodowego, ale pomdgt w kierowaniu innych statkow.

Statek otrzymat niewtasciwe wspodtrzedne i zostat odciety
przez pole lodowe. Na miejsce katastrofy dotart 11 minut po
Carpathii (okoto godziny 4:11) jednak odciety od tongcego
Titanica przez pole kry, nie mégt wzig¢ udziatu w operacji
ratunkowe;.

Carpathia odpowiedziata na wezwanie tongcego Titanica.
Dotarta na miejsce katastrofy okoto godziny 4 nad ranem.
Jednoczes$nie byta pierwszym statkiem, ktéry dotart na
miejsce zdarzenia.

Statek ten byt przygotowany na ratunek, ale otrzymat zte
wspotrzedne.

Statek w czasie otrzymania wezwania byt okoto 8 godzin
drogi od Titanica. Przyptynat na miejsce katastrofy okoto
godziny 8 rano.



Ptynacych Ocalatych S::clzinyt(;hwo Zmartych i:li:r‘:::wo
1. klasa 329 199 60,5 130 39,5
2. klasa 272 119 43,8 153 56,2
3. klasa 710 174 24,5 536 75,5
Zatoga 897 212 23,6 685 76,4

Catkowicie 2208 704 31,9 1504 68,1




Ciekawostki

1.Protestancki hymn Nearer, My God, to Thee (Byc blizej Ciebie, Boze, chce), protestancki
hymn Jesien (ang. Autumn), walc Piesn jesieni, bardzo popularnego brytyjskiego
kompozytora Archibalda Joyce’a

2.Gora lodowa ktora pograzyta Titanica stopniata dwa tygodnie po katastrofie

3.Zuzycie dobowe wegla przy predkosci rejsowej: 650 ton

4.Koszt budowy: 15 milionow funtow

5.Dtugosc: 268,99 metrow

6.Pierwotnie dziewiczy rejs Titanica zaplanowano na luty 1912 roku

7.Podczas wodowania Titanica nie odbyto sie uroczyste rozbijanie butelki szampana o burte

8.Titanic zabrat na poktad: 40 wotow, 130 swin, 150 indykdéw, 35000 j i' 5 ton warzyw, 20
skrzyn bananow, 5 z6twi, 12000 butelek wody mineralnej, 15000 butelek piwa, 2000
butelek wina i szampana
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Zrodta

e \Wtasna wiedza

 https://www.rmf.fm/magazyn/news,3505,104-lata-temu-titanic-
wyplynal-w-dziewiczy-rejs-10-faktow-o-titanicu-ktorych-nie-
znacie.html

e https://pl.wikipedia.org/wiki/RMS Titanic
* https://pl.wikipedia.org/wiki/RMS Olympic
* Grafiki google



https://www.rmf.fm/magazyn/news,3505,104-lata-temu-titanic-wyplynal-w-dziewiczy-rejs-10-faktow-o-titanicu-ktorych-nie-znacie.html
https://pl.wikipedia.org/wiki/RMS_Titanic
https://pl.wikipedia.org/wiki/RMS_Olympic

Dziekuje za

uwage
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W zyciu wazna jest perspektywa.
Zatonigcie Titanica byto cudem dla
homarow w okr¢towe) kuchni




